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Antrag 290/1/2025 KDV Mitte
Carsharing gezielt férdern — Fiir eine bessere Verfiigbarkeit und intermodale Integration

Beschluss: Annahme mit Anderungen

Carsharing gezielt fordern — fiir eine bessere Verfiigbarkeit und intermodale Integration

Die sozialdemokratischen Mitglieder des Berliner Senats und des Abgeordnetenhauses werden aufgefordert, sich dafiir einzu-
setzen, die Verfligbarkeit von Carsharing in Randgebieten zu verbessern, Langzeitmieten zu erleichtern und Carsharing in das
intermodale Verkehrssystem von Berlin und Brandenburg noch effizienter einzubinden. Das Projekt soll die Erfahrungen mit
BeMobility aufnehmen und folgende MaRnahmen umfassen:

1. Forderung der Carsharing-Nutzung durch 6ffentliche

Gemeinsame Finanzierung von Carsharing-Hubs in Randgebieten und an Bahnhdofen in Berlin und Brandenburg, um sollen
eine bessere Verfligbarkeit gewahrleisten.

Forderung von Langzeitmieten soll Carsharing fiir langere Fahrten und Wochenendausfliige attraktiver machen. Vergiinstigte
Parkflachen fiir Carsharing-Anbieter sollen wirtschaftliche Anreize fiir eine flichendeckendere Nutzung zu schaffen.

2. Verlagerung von Miettransporter-Parkpldtzen aus den Kiezen

Es soll versucht werden, auch Betreiber von Parkhausern (z.B. in der Nahe von Mébelhdusern, Baumarkten etc.) in dieses Kon-
zept einzubinden, insbesondere fiir das Abstellen von Transportern der Carsharing-Anbieter. Fiir Carsharing-Nutzer kénnen
durch Vergiinstigungen Anreize zur Nutzung dieser Hubs geschaffen werden.

3. Regionale Kooperation mit Brandenburg zur Ausweitung des Carsharing-Geschiftsgebiets

Etablierung von Carsharing-Parkzonen an strategischen Punkten in Kooperation mit Brandenburg (z. B. an Bahnhdfen) am
Ubergang der Tarifbereiche B und C, um intermodale Mobilitat Uber die Stadtgrenzen hinaus zu erméglichen.

Mobilitatsstationen, die Carsharing, OPNV und Fahrradverleih in Randgebieten und im Umland biindeln, sollen gemeinsam
finanziert werden.

4. Verpflichtende Einbindung der Anbieter in Jelbi und intermodale Verkehrsplanung

Alle Partner des Projektes sollen ihre Carsharing-Flotten in Jelbi einbinden, um eine einheitliche Buchung, Bezahlung und Nut-
zung zu ermoglichen.

Integration von Carsharing in OPNV-Tickets: Kombi-Tickets, die die Nutzung von Carsharing als Ergdnzung zum 6ffentlichen
Nahverkehr erleichtern, sollen eingefiihrt werden.

5. Finanzielle Auswirkungen und Haushaltsneutralitat

Eine gerechte Aufteilung der Kosten zwischen der 6ffentlichen Hand und privaten Anbietern angestrebt werden, um den Haus-
halt der Stadt Berlin nicht ibermaRig zu belasten.

AufRerdem soll Férderung durch EU-Mittel fiir nachhaltige Mobilitdt sowie durch Bundesprogramme fiir CO -Reduktion er-
wirkt werden.
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Auch Einnahmen aus der Vermietung von stadtischen Flachen fir Carsharing-Hubs sollen zur Finanzierung beitragen.

6. Schaffung eines landeseigenen CarSharing-Unternehmens

Die Griindung eines landeseigenen Unternehmens fiir CarSharing schnellstméoglich, jedoch spétestens bis zum Jahr 2030, um
das Angebot aufzubauen und langfristig sicherzustellen.

Grundsitzlich diirfen die Ausrichtung und Handlungen dieses landeseigenen Unternehmens den Bestrebungen, den OPNV
als Riickgrat der Mobilititswende auszubauen und Straen und Quartiere fu- und radverkehrsfreundlich umzubauen nicht
im Wege stehen und miissen diesen Interessen untergeordnet werden.

Dieses Unternehmen soll allgemeinwohlorientiert und somit hochstens kostendeckend arbeiten, sodass alle Menschen die
Maoglichkeit der flexiblen Mobilitat, auch mit einem Auto erhalten. Hierfiir ist auch die Etablierung des in Punkt 4 aufgefiihrten
Modells eines Kombi-Tickets mit dem OPNV denkbar.

Das gesamte Berliner Stadtgebiet soll als sogenanntes Geschiftsgebiet ausgewiesen werden, sodass die Fahrzeuge iiberall in
der Stadt abgestellt werden kénnen. Zum spateren Zeitpunkt soll auch das Berliner Umland mit eingeschlossen werden.

Die Fahrzeuge sollen von Beginn an ausschlieBlich batterieelektrisch betrieben werden. Dazu muss insbesondere als Vorleis-
tung zeitnah ein angemessene Lade-Infrastruktur bereitgestellt werden, da manche Bezirke in diesem Bereich noch erhebliche
Defizite aufweisen.

Generell sollen CarSharing und die damit verbundene Infrastruktur, wie z.B. Ladestationen, fiir mobilitdtseingeschrankte Nut-
zer*innen und/ oder Passagiere besser zugéanglich gemacht werden. Beim Angebot des landeseigenen Unternehmens sollten
Familien- und Freundeskreise unterstiitzt werden, in denen Angehérige mit mobilen Einschrankungen und/oder Mehrfach-
behinderung leben, die sich kein eigenes Fahrzeug oder keinen entsprechenden Umbau leisten kénnen und/oder den OPNV
deshalb nicht nutzen kénnen.

Behindertengerechte Fahrzeuge zur Nutzung durch diese Zielgruppe sollten beschaffen und in den Fuhrpark aufgenommen
werden, sodass niemand aus dem Umstieg auf CarSharing ausgeschlossen wird.

Das landeseigene Unternehmen soll mit Arbeitgeber*innen zusammenarbeiten, um Carsharing vermehrt fiir berufliche und
geschéftliche Fahrten zu nutzen.

Die in den vorherigen Punkten angestrebten Vereinheitlichung sowie verbesserten Organisation der Nutzung von CarSharing
in Berlin und Brandenburg sollten beim Aufbau des landeseigenen Unternehmens mitgedacht und das Unternehmen in diese
Strukturen ebenfalls miteingebunden werden.

Uberweisen an

AGH-Fraktion+Senat
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