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Antrag 168/1/2022  AG Selbst Aktiv Landesvorstand
Mobilitdt von Menschen mit Beeintrachtigungen in Berlin verbessern

Beschluss: Beschluss des Parteitages

Laut Berliner Teilhabebericht 2019 lebten in Berlin Ende 2018 ca. 630.000 Menschen mit Behinderungen (mit und ohne giilti-
gen Schwerbehindertenausweis)—und ihre Anzahl wachst aufgrund des demografischen Wandels stetig. Der Nahverkehrsplan
Berlin 2019-2023 geht bereits davon aus, dass rund 35 Prozent der Menschen in ihrer Mobilitat beeintrachtigt sind, wenn weite-
re Formen der Mobilitatsbeeintrachtigung, beispielsweise alters-, krankheits- oder verletzungsbedingt, sowie Nutzergruppen
mit temporaren Einschrankungen, wie Schwangere oder Fahrgaste mit Kleinkindern, Kinderwagen oder groRem Gepack* hin-
zugezahlt werden.

Trotz verstarkter Anstrengungen, die Mobilitdtsinfrastruktur barrierefrei auszubauen, sind Berliner*innen mit Behinderungen
weiterhin mit zahlreichen Barrieren konfrontiert. Berlin ist es in der vergangenen Legislatur nicht gelungen, den 6ffentlichen
Personennahverkehr gemaR Personenbefdérderungsgesetz bis zum 1.1.2022 vollstandig barrierefrei zu gestalten. Hinzukommt,
dass Menschen mit und ohne Beeintrachtigungen im Alltag oft mehrere Verkehrsmittel miteinander kombinieren, die nicht
unbedingt Teil des Nahverkehrs sind.

Mobilitat ist komplex und von vielen Faktoren abhdngig, Fiir alle Berliner*innen ist eine optimale Planung und Gestaltung des
offentlichen Raums, des 6ffentlichen Verkehrs, des Individualverkehrs sowie besonderer Beférderungsdienste dringend erfor-
derlich, um eine barrierefreie Reisekette von der Wohnungstiir bis um Zielort zu erméglichen. Eine Gesamtplanung, die die
vorhandenen Verkehrsmittel barrierefrei aufeinander abstimmt, fehlt bislang in Berlin. Fiir diese Legislatur muss die Mobili-
tatssicherung von Menschen mit Behinderungen daher Prioritat haben und bis spatestens 2023 vorliegen.

Mindestens die mit Mobilitdt befassten Mitglieder der Berliner SPD und insbesondere alle sozialdemokratischen Mandats-
und Amtstrager*innen werden dringendst aufgefordert:

1. Im Rahmen der gewollten Verkehrswende die Mobilitatsinfrastruktur barrierefrei auszubauen.

Selbstbestimmt mobil zu sein, ist auch fiir Menschen mit Behinderungen von zentraler Bedeutung. Mobilitat ist eine Voraus-
setzung fiir Inklusion, Partizipation und gesellschaftliche Teilhabe. Es gilt zligig ein Gesamtkonzept fiir die Mobilitatssicherung
von Menschen mit Behinderungen zu entwickeln. Erstellt werden soll eine Roadmap fiir eine integrierte Planung zum barrie-
refreien Ausbau der Mobilitatsinfrastruktur (u.a. auch barrierefreier Ausbau von Biirgersteigen, Fahrbahnen, Fahrradwegen,
Parkraum, Halte-, Tank- und Ladestellen, etc.).

2. Eine Strategie zur besseren Kompatibilitdt vorhandener Verkehrsmittel zu erstellen.

Ziel ist die Kompatibilitat aller Fortbewegungsarten und Verkehrsmittel im Sinne barrierefreier Mobilitatsketten: u.a. Abstim-
mung von Fahrplanen und Umsteigezeiten mit besonderem Augenmerk auf die AulRenbezirke, libersichtliche Gestaltung der
Beforderungs- und Begleitangebote fiir Menschen mit Behinderungen ohne lange Vorausplanungen und eingeschrankten
Nutzungszeiten, etc.. Die Nahverkehrsangebote sind durch mindestens 250 Inklusionstaxis zu erganzen.

3. Die Digitalisierung von Anfang an mitzudenken.

Geplant ist eine digitale Plattform, die , planungs-, buchungs- und auslastungsrelevante Daten aller Anbieter*innen von Mo-
bilitatsleistungen auch fiir Menschen mit Behinderungen 6ffentlich zur Verfligung stellt. Bei der Erstellung dieser digitalen
Plattform ist digitale Barrierefreiheit von Anfang an mitzudenken und entsprechend zu gestalten. Der Teilhabebericht 2019
hatte hinsichtlich der Mobilitat grofRe Liicken. Es braucht aber eine solide Datenbasis. Befragungen diirfen sich nicht nur an
bisherige Nutzer*innen von Sonderfahrdiensten richten, sondern miissen auch Berliner*innen mit Behinderungen zu ihrer in-
dividuellen bedarfsgerechten Mobilitat, u.a. auch hinsichtlich einer gebotenen Flexibilitat, befragen.

4. Losungen im Einzelfall zu schaffen.

Bis alle Mobilitatsketten in Berlin barrierefrei nutzbar sind miissen im Einzelfall angemessene Vorkehrungen bereitstehen,
um Mobilitdt zu gewahrleisten, dieses auch fiir den Fall von Stérungen oder Ausfdllen, beispielsweise von Fahrstiihlen oder
Beforderungsdiensten. Alle Berliner*innen haben das gleiche Recht auf Mobilitat.

5. Die Partizipation von Menschen mit Behinderungen in verwaltungs- und politikiibergreifenden Prozessen ernst nehmen
und zu sichern.
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Die Mobilitat von Menschen mit Behinderungen ist in der Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung - insbesondere beim
schnell fortschreitenden Ausbau von E-Mobilitdt und Sharing-Angeboten - konsequent einzubeziehen. Dazu miissen Men-
schen mit Behinderungen, sowohl als Einzelpersonen als auch durch Selbstvertretungsorganisationen, an allen sie betreffen-
den politischen Entscheidungsprozessen von Anfang an beteiligt werden. Die aktive Beteiligung der ,Arbeitsgruppen Men-
schen mit Behinderungen® in allen Senatsverwaltungen sowie die Beirate auf Landes- und Bezirksebene miissen friihzeitig
und umfassend partizipieren kénnen.

Wir diirfen die mit der Verkehrswende ohnehin einhergehenden Anstrengungen zur Veranderung des 6ffentlichen Raumes
nicht verstreichen lassen. Die Verkehrswende darf an den Menschen mit Behinderungen nicht vorbeigehen, weil beispiels-
weise Ladesaulen nicht barrierefrei anzufahren sind, Radwege zulasten des sicheren FulRverkehrs gehen oder Menschen mit
Behinderungen nicht von der Digitalisierung der Mobilitat profitieren.

Uberweisen an

AG Sozialdemokratischer Bezirksblirgermeister, AH Fraktion, Senat
Stellungnahme(n)

Stellungnahme Senat 2024:

Zu diesem Antrag kann keine Stellungnahme seitens des Senats abgegeben werden, da dieser keinem SPD-gefiihrten Ressort
zuzuordnen ist.

Stellungnahme AH-Fraktion 2024:

Der barrierefreie Ausbau der OPNV-Infrastruktur ist fur die SPD-Fraktion ein wichtiges Anliegen. Im Doppelhaushalt 2024/2025
stehen fiir den barrierefreien Ausbau von U-Bahnhdfen tiber 44 Millionen Euro zur Verfligung, fiir den barrierefreien Ausbau
der StraRBenbahn liber 16 Millionen Euro. Zudem sind im S-Bahn-Vertrag in einer Rahmenvereinbarung zahlreiche MaBnahmen
fiir die Schaffung von Barrierefreiheit an S-Bahnhofen festgeschrieben.

Im Doppelhaushalt 2024/2025 sind auf Betreiben der SPD-Fraktion aufRerdem pro Jahr 250.000 Euro fiir die Erstellung eines
Gesamtkonzepts Mobilitatssicherung fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen eingestellt.

Die im Antrag geforderten ,Losungen im Einzelfall“ werden durch die BVG im Rahmen des neuen on-demand-Angebots ,,Mu-
va“ zur Verbesserung der FeinerschlieBung und der Absicherung der barrierefreien Mobilitdt erprobt. Der Pilotbetrieb wird in
einem 62 km groBen Gebiet im Tarifbereich B 6stlich der Ringbahn in Teilen von Lichtenberg, Marzahn-Hellersdorf und Treptow-
Kopenick durchgefiihrt. Zum anderen bietet der Muva Aufzugersatz zundchst an allen Bahnhéfen der U8 und Teilen der U5
sowie zwischen den S-Bahnhéfen Marienfelde und AttilastraBe ein Angebot, das nur im Notfall, bei fehlender Barrierefreiheit
greifen und kein Regelfall sein soll.



