I/2021 Landesparteitag 24.04.2021

Antrag 14/1/2021 Jusos LDK
Feministische Stadtplanung: Eine Stadt fiir Alle!

Beschluss: Annahme mit Anderungen

Einige Menschen nutzen den Raum in unseren Stadten mehr und andere weniger. Bei feministischer Stadtplanung (“Gender
Planning”) geht es darum, den Lebensraum an die Bedirfnisse der Menschen anzupassen, die in ihm leben. Stadtplanung
wurde lange Zeit fiir Manner von Mannern gemacht, wodurch die Bediirfnisse des GroR3teiles der Nutzer*innen kaum beriick-
sichtigt wurden. Durch eine Stadtplanung, die sich starker an den Bediirfnissen von FLINT* Personen (Frauen, Lesben, inter,
nicht-bindr, trans) orientiert, kann man dafiir sorgen, dass sich alle Personen im 6ffentlichen Raum wobhl fiihlen. Die Kinder-
rechtsorganisation Plan International hat Anfang 2020 die “Safer City Maps” ins Leben gerufen. Hierbei konnten zwei Monate
lang FLINT* Personen ihre Erlebnisse auf einer Online-Karte vermerken, mit dem Ziel, sichtbar zu machen wo und wie unsicher
sich FLINT* Personen im stadtischen Raum fiihlen. Diese Ubersicht zeigt, dass wir in Berlin einen weiten Weg vor uns haben,
um den Stadtraum fiir alle Menschen fair und sicher zu gestalten.

Flaichennutzung

Die Art und Weise der Nutzung von Boden oder auch Flachen auf dem Gebiet des Landes Berlin wird in Ubereinstimmung mit
dem Baugesetzbuch im Flachennutzungsplan des Landes Berlin beschrieben und vorgegeben. Der Flachennutzungsplan ist ein
unter Beteiligung der Offentlichkeit erstelltes und parlamentarisch legitimiertes Planungsinstrument und schafft die Voraus-
setzungen fiir die langfristige Daseinsvorsorge im gesamten Stadtgebiet Berlins.

Konkret gibt der Flachennutzungsplan die beabsichtigten stadtebaulichen Entwicklungen vor, die sich aus den voraussehbaren
Bediirfnissen ergeben. Gemeinden, Behorden und Bezirken dient er hierbei als bindende Vorgabe bei der Erstellung ihrer Be-
bauungsplane, da ausihm direkt keine rechtlichen Konsequenzen folgen. Die behordlichen Bebauungspldne entstehen immer
unter Einbezug der Offentlichkeit.

Grundlegend wird in den Pldnen zwischen bebauten und unbebauten Fldchen, gemischten, gewerblichen und Sonderbaufla-
chen sowie Fldchen fiir Einrichtungen des Gemeinbedarfs und der Ver- und Entsorgung sowie Verkehrswegen unterschieden.

Bei der Erstellung des Berliner Flachennutzungsplans werden darliber hinaus strategische Planungsziele verfolgt, die einer
Nutzung der Standortvorteile der Metropole Berlin und einer nachhaltigen und klimagerechten Stadtentwicklung Rech-
nung tragen sollen. So ist es das Ziel, bestehenden Wohnraum im bebauten Stadtgebiet zu sichern und behutsam zu erganzen,
Arbeitsplatze in Bereichen guter 6ffentlicher VerkehrserschlieBung zu férdern, Freiraume und Griinflachen zu sichern, liberge-
ordnete Gemeinbedarfs-Orte zu starken und den 6ffentlichen Verkehr auszubauen sowie den Wirtschaftsverkehr in das Stadt-
gefilige zu integrieren.

Grundlegendes Problem einer jeden Betrachtung der Flachennutzungsplane bzw. einer Auswertung der Flachennutzungs-
und Bebauungsplane ist, dass es zu diesen keine zuganglichen Daten gibt, die auf genderspezifische Aspekte eingehen und
die die Nutzung der einzelnen Flachen durch verschiedene gesellschaftliche Gruppe darstellen.

Auffalligist auBerdem, dass die Sicherheit von FLINT* Personen, sowie Aspekte der Barrierefreiheit, keine besondere Beachtung
im Rahmen der Erstellung der Flachennutzungsplane finden, da diese nur sehr undifferenziert von ,,Flachen fiir Einrichtungen
des Gemeinbedarfs“ sprechen. Darliber hinaus werden diese Aspekte auch nicht in den strategischen Planungszielen mitge-
dacht, weshalb sie auch bei der weiteren Ausgestaltung der ausgeschriebenen Flachen keine Rolle spielen.
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Wir fordern:

- DieEinfiihrungeines Beteiligungsverfahrens zu der Erstellung der Bebauungsplane, durch welches sichergestellt werden
muss, dass die bezirklichen Frauen-, Gleichstellungs- und Seniorenbeauftragten, sowie Frauenhduser und Jugendamter
eingebunden werden und Einfluss auf die Ausgestaltung der Bebauungsplane nehmen kénnen.

 Gremien, wie die Frauenbeirate Stadtentwicklung in Mitte und Pankow sind in allen Bezirken zu fordern und friihzeitig
an Stadtentwicklungsprojekten zu beteiligen.

- Die Aufnahme der Aspekte der Barrierefreiheit, der Sicherheit von FLINT* Personen sowie der Reprasentation verschie-
dener Gruppen im stadtischen Sozialgeflige in die Reihe der strategischen Planungsziele.

« Die Entwicklung eines Konzeptes zur Starkung der Anliegen und Bediirfnisse von FLINT*Personen im Rahmen der Bau-
leitplanung bei gleichzeitiger Beachtung der bezirklichen Autonomie.

+ Die paritatische Besetzung von Jurys in stadtebaulichen Wettbewerben und architektonischen Wettbewerbsverfah-
ren. AuBerdem miissen weiblich gefiihrte Architekturbiiros oder Wettbewerbsvorschldge, an denen FLINT* Architekt*in-
nen mitgewirkt haben, bei der Vorauswahl paritatisch beriicksichtigt werden.

Offentliche Nutzflichen

Die Gestaltung des 6ffentlichen Raums beeinflusst dessen Nutzbarkeit durch verschiedene Interessensgruppen und damit
deren Alltag erheblich und hat daher so zu erfolgen, dass moglichst unterschiedliche Nutzungsanspriiche erfiillt werden kon-
nen. Im Folgenden wird besonders auf 6ffentliche Freiflichen eingegangen. Dies schliel3t 6ffentliche StraBenrdume, 6ffentli-
che Plitze, 6ffentliche Parkanlagen und weitere Freifldchen, die der Offentlichkeit zugénglich sind, ein.

Unabhangig von Mobilitatsanspriichen und der vorausgehenden Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung sollen hier be-
sonders Detaillésungen betrachtet werden (Aufenthalts- und Nutzungsqualitat), die spezifischen Zielgruppen den Alltag er-
leichtern kdnnen und somit Inklusion férdern. Obwohl Berlin bereits seit 2002 Gender Mainstreaming in der Stadtentwicklung
auf der Agenda hat und der Fachfrauenbeirat schon in einige Projekte miteinbezogen wird, gilt es jetzt Gender Mainstreaming
in der Stadtentwicklung von Einzelprojekten flachendeckend auf den 6ffentlichen Raum anzuwenden.

Der 6ffentliche Raum nimmt sowohl eine Kompensations- als auch Integrationsfunktion ein. Die Kompensationsfunktion soll
soziales und soziookonomisches Ungleichgewicht kompensieren. Dies erfolgt beispielsweise dadurch, dass Personen, denen
kein Garten zur Verfligung steht, eine Freiflache fiir Sport, Spiel und Bewegung angeboten wird. Durch die Corona-Krise wird
deutlich, wie wichtig diese Funktion des 6ffentlichen Raums ist, da viele private Einrichtungen nicht mehr zugéanglich sind. Die
Bedeutung 6ffentlicher Spielplatze fiir Kinder und Familien wachst mit der SchlieBung von Kitas und Schulen. Durch die Schlie-
RBung von Konsumstatten, wie Restaurants und Bars oder Sportzentren, Fitnessstudios und Schwimmbd&dern ist der Druck auf
das Angebot des o6ffentlichen Raums zusatzlich gewachsen. Haufig finden FLINT* Personen in solchen privaten Aufenthalts-
statten besonderen Schutz. So bietet die Berliner Bar und Clubszene fiir viele FLINT* Personen ,,safe spaces®, die der 6ffent-
liche Raum so nicht bietet. Ein weiteres durch die Corona-Krise verstarktes Problem, fiir das die Kompensationsfunktion des
6ffentlichen Raums ein Teil der Losung darstellen konnte, ist hdusliche Gewalt. Viele Menschen erfahren in Berlin und Deutsch-
land hausliche Gewalt, davon sind vor allem Kinder und FLINT* Personen betroffen. Frauen stellen 81% der Opfer dieser Form
von Gewalt dar. Wenn Schulen, Kitas und Freizeiteinrichtungen geschlossen sind und die Arbeit aus dem Homeoffice stattfin-
det, kdnnen Betroffene aus schwierigen oder bedrohlichen Situationen Zuhause schlechter entkommen. Wenn der 6ffentliche
Raum jedoch so gestaltet ist, dass Menschen hier Zuflucht finden und Kontakt zu anderen Personen aufnehmen, kdnnen Risi-
kosituationen teilweise reduziert werden.
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Die Integrationsfunktion geht weiter als das bloBe Angebot der Fldche und soll so gedacht werden, dass die Gestaltung mog-
lichst viele Ziel- und Interessensgruppen im 6ffentlichen Raum integriert. Dafiir miissen 6ffentliche Raume angstfrei (subjektiv
als auch objektiv sicher), barrierefrei und méglichst divers nutzbar, gestaltet sein.

Um subjektive Sicherheit im &ffentlichen Raum zu férdern, soll eine Verminderung von Angstraumen angestrebt werden.
Durch die Adressierung physischer (bspw. Einsehbarkeit, Beleuchtung), sozialer (bspw. Anwesenheit unterschiedlicher Nut-
zer*innengruppen) und personlicher Faktoren (bspw. Eigene Erfahrungen) kann gewiinschte soziale Kontrolle, gute Orien-
tierung und Einsehbarkeit geférdert werden und so das Sicherheitsgefiihl gesteigert werden. Im Jahr 2019 wurden in Berlin
910 Fille der Vergewaltigung, sexueller Nétigung und sexueller Ubergriffe erfasst, wobei die Dunkelziffer deutlich héher ist.
FLINT* Personen stellen den groBten Anteil der Opfer dieser Formen von Gewalt dar. Daher muss nicht nur das subjektive Si-
cherheitsgefiihl gesteigert werden, sondern muss faktisch dafiir Sorge getragen werden, dass Berlins StraBenrdume sicherer
werden. Wir fordern eine strukturierte Analyse dariiber, an welchen Orten besonders haufig sexualisierte Gewalttaten statt-
finden, besonders gegeniiber FLINT* Personen. Auf der Internetseite “Safer Cities Map” konnen FLINT* Personen eintragen, an
welchen Orten ihnen ubergriffiges Verhalten widerfahrt. Bereits hier lassen sich Ballungsraume erkennen. Eine gezielte Er-
hebung von Daten in diese Richtung wiirde daher problematische Orte hervorheben, an denen dann gezielte MaRnahmen
getroffen werden kénnen, wie beispielsweise Sicherheitspersonal.

Barrierefreiheit als Kriterium fiir die Gestaltung von 6ffentlichen Rdumen betrifft nicht nur mobilitatseingeschrankte Perso-
nen, sondern ebenso Personen mit Besorgungs- und Betreuungsaufgaben (bspw. Kinderwagen). Die ErschlieBung und Zugéang-
lichkeit von Wegen und Aufenthaltsorten fiir hiervon betroffene Menschen muss daher im &ffentlichen Raum gewahrleistet
sein. Daher fordern wir eine barrierefreie Zuganglichkeit zu allen Aufenthaltsorten an 6ffentlichen Pldtzen und Parks sowie
barrierefreie StraRenrdume. Dies bedeutet nicht nur die Mobilitat zu steigern, sondern die Erreichbarkeit und Aufenthalts-
qualitdt von 6ffentlichem Raum zu garantieren. Ziel ist es, den Aufenthalts- und Mobilitatsradius aller Interessensgruppen zu
erweitern.

Diversitat in der Nutzungsmoglichkeit 6ffentlicher Flichen soll gewahrleisten, dass die Interessen von FLINT* Personen und an-
deren diskriminierten Gruppen in der Gestaltung des 6ffentlichen Raums berticksichtigt werden. Der 6ffentliche Raum soll die
Interessen aller Zielgruppen gleichermaf3en abbilden. So haben Kinder und Jugendliche haufig ein ausgepragteres Spiel-,
Bewegungs- und Kommunikationsbediirfnis, welches haufig mit Larm einhergeht, wahrend andere Gruppen ein Riickzugs-
und Ruhebediirfnis haben. Patriarchale Gesellschaftsstruktur und Erziehung fiihrt dazu, dass sich Madchen und FLINT* Perso-
nen im &ffentlichen Raum haufig unwohler fiihlen als andere Gruppen. Eine andere Strukturierung 6ffentlicher Rdume, z.B. in
Form von in kleinere Bereiche unterteilter Parkanlagen, hat gezeigt, dass sich dadurch nicht nur die Anzahl von Madchen und
FLINT* Personen im 6ffentlichen Raum (bspw. Parkanlagen, Sportplatze, Spielplatze), sondern auch die Zahl diverser ,,informel-
ler Aktivitaten“ anderer Nutzer*innengruppen steigert. Dies zeigt, dass neben FLINT* Personen und Mddchen ebenso andere
Interessensgruppen von Gender Mainstreaming in der Stadtplanung profitieren.

Offentliche StraBenridume beinhalten FuBgingerzonen, EinkaufsstraBen, Haupt- und NebenstraRen, wobei der Fokus bei der
Betrachtung 6ffentlicher Riume nicht auf Mobilitat, sondern Aufenthalts- und Nutzungsqualitat liegt. Der Fokus bei der Be-
trachtung offentlicher Platze liegt hier besonders auf 6ffentlichen Platzen im StraBenraum.

Typische Methoden, um subjektiv sichere StraRen und 6ffentliche Platze zu gestalten sind die klare Abgrenzung von &ffentli-
chen und privaten Radumen, Belebung der StraRe durch Erdgeschossnutzung und Fenster von Wohn- und Geschaftsgebauden
ausgerichtet zum Straenraum (social eyes). AuRerdem verbessert eine breitere Gestaltung von FuR- und Gehwegen nicht nur
die Mobilitdt, sondern auch das Sicherheitsgefiihl, da Abstand gehalten werden kann und man nicht der direkten Konfrontati-
on mit entgegenkommenden Personen ausgesetzt ist. Offentliche Plitze sollen eine Integrationswirkung ausstrahlen und sind
flexibel und nutzungsoffen zu gestalten. Dazu tragen Sicherheitsgefiihl, eine gute Orientierung und Ubersichtlichkeit und Bar-
rierefreiheit bei. Wir fordern, dass diese Kriterien standardmafig bei Neubau- und Umbauprojekten verbindlich erfiillt werden
miissen.
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Offentliche Parkanlagen schlieRen freie Flichen, Sportplitze sowie Spielplitze mit ein. AuBerdem kénnen einige hier vorge-
brachte Probleme und Detaillésungen auch auf Naherholungsgebiete und Kleingartenkolonien angewandt werden. Es gibt
eine Vielzahl an Faktoren, die bei der Planung dieser Flachen beriicksichtigt werden sollten. Darunter fallen beispielsweise die
raumliche Struktur, Sicherheitsgefiihl, Aktivitatsspektrum unterschiedlicher Nutzer*innen und empfehlenswerte Rahmenbe-
dingungen.

Die raumliche Struktur muss ein differenziertes Raumkonzept sein mit funktionalisierten Zonen, die nutzungsoffen und viel-
seitig nutzbar und durch ein klares Wegenetz verbunden sind. Durch die Gliederung in Teilrdume nehmen sowohl mehr Mad-
chen und FLINT* Personen am Leben in 6ffentlichen Parkanlagen teil als auch andere diskriminierte Gruppen. Die Gliederung
in Teilraume kann durch die Ausgestaltung von Grenzen und optischen Anlaufpunkten wie Sitzmobeln, Sport- oder Spielge-
raten erfolgen. Wir fordern, dass besonders Fitnessanlagen und Sportplatze gezielt fiir FLINT* Personen bereitgestellt werden
und auch deutlich so markiert werden.

Fiir das Sicherheitsgefiihl ist eine gute Orientierung und Einsehbarkeit, die mit sozialer Kontrolle einhergeht, obligatorisch.
Damit dies auch in der Dammerung oder bei Dunkelheit gewahrleistet ist, muss geniligend Beleuchtung garantiert sein. Be-
sonders Frauen leiden unter der Angst vor Ubergriffen und kénnen so nicht das volle Aktivitatsspektrum ausschopfen. Bei-
spielsweise nutzen weniger Frauen die Abendstunden, um im Park joggen zu gehen, wenn dieser nur schlecht beleuchtet
ist. Daher fordern wir die Erarbeitung einer Beleuchtungsstrategie fiir Parkanlangen und Naherholungsgebiete, die sowohl
Angstraume beseitigt, als auch die Umwelt schiitzt. AuRerdem verhindert eine ausreichende Ausstattung mit Sanitaranlagen
und gute Zuganglichkeit von Toiletten, dass besonders Madchen und FLINT* Personen, sich fiir den Toilettengang in dunkle
und schlecht einsehbare Ecken zuriickziehen missen. Deshalb wird im gesamten 6ffentlichen Raum der barrierefreie Zugang
zu Toiletten gefordert. Diese Forderung geht damit einher, dass bei der Planung 6ffentlicher Toiletten mehr Flache fiir Toilet-
ten fir FLINT* Personen bereitgestellt wird, da diese mehr auf die Nutzung 6ffentlicher Toiletten angewiesen sind. Wir for-
dern, dass im Rahmen einer Kampagne der Stadt Berlin auBerdem ein Modell dhnlich dem Konzept “Die Netten Toiletten”
eingefiihrt wird. Hier konnen Gaststdtten einheitliche Sticker an ihren Tliren anbringen, die signalisieren, dass dort die Toi-
lette genutzt werden kann. Des Weiteren fordern wir, dass FLINT* Personen nicht weiterhin durch kostenpflichtige Toiletten
diskriminiert werden, wenn Mannertoiletten kostenlos bereitgestellt werden. Mannertoiletten miissen ebenso wie Toiletten
fiir FLINT* Personen mit Wickeltischen ausgestattet werden. Auch ist zu gewahrleisten, dass geschlechtsneutrale Toiletten be-
reitgestellt werden, um nicht-binaren Personen einen sicheren Raum fiir den Toilettengang zur Verfiigung zu stellen. Um der
Umsetzung dieser Forderungen Sorge zu tragen, fordern wir abschlieBend, dass 6ffentliche Toiletten auch an hoch frequen-
tierten Raumen staatlich gemanagt werden.

Offentliche Parkanlagen sollen ein breites Spektrum an Aktivititen bieten. Ein diverses Angebot von Spielméglichkeiten, wie
wegbegleitende und integrative Spielgerdte und Sportméglichkeiten, wie offen und multifunktional angeordnete Ballspiel-
flachen, soll zur Verfiigung stehen. Dies bedeutet, dass Spielgerate zum einen den Nutzungsanspruch von Madchen erfiillen
und zum anderen gegendert sind, damit sich diese ebenso angesprochen fiihlen wie Jungen (Beispiel: Pirat*innenschiff). Teil-
bereiche sind moglichst in Sichtbeziehung anzuordnen, besonders Hauptaufenthaltsorte von Madchen sollen gut einsehbar
sein. Neben einem breiten Aktivitdtsspektrum sollen auch Riickzugsbereiche vorhanden sein. Wir fordern die Umsetzung die-
ser nutzer*innenspezifischen Gestaltungsrichtlinien bei einer Umgestaltung oder Neugestaltung von Parkanlagen zusatzlich
zu der Partizipation von Biirger*innen auf Bezirksebene im Planungsprozess.

Berlin hat im Bereich Gender Mainstreaming schon viele Pilotprojekte erfolgreich umsetzen kénnen, die beispielsweise in dem
Handbuch ,Gender Mainstreaming in der Stadtentwicklung“ von 2011 vorgestellt werden. Obwohl dieses Handbuch einige
sehr relevante Aspekte von Gender Planning enthdlt, ist die Umsetzung dieser Leitlinie bisher nicht verbindlich. Wir fordern
daher ein auf Grundlage dieses Handbuches ausgearbeitetes Leitbild zu Gender Mainstreaming in der Stadtentwicklung, das
von den Bezirken bei Neubauprojekten verbindlich anzuwenden ist und tiefer geht als die seit 2005 anzuwendende ,Gender-
Checkliste”. Da auf Bezirksebene die Ausfiihrung und Detailldsungen fiir neue Bauvorhaben beschlossen werden, muss zudem
gewahrleistet werden, dass hier Biirger*innen aktivim Planungsprozess partizipieren und ihre Nutzungsanspriiche einbringen
koénnen.
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Wir fordern:

Eine strukturierte Datenerhebung und -analyse dariiber, an welchen Orten besonders haufig sexualisierte Gewalttaten
stattfinden, besonders gegeniiber FLINT* Personen

Die Schaffung und Beachtung einer genderspezifischen Datenlage auf Ebene der Flachennutzungsplanung

Barrierefreie Zuganglichkeit zu allen Aufenthaltsorten an 6ffentlichen Platzen und Parks sowie barrierefreie Stralenrdu-
me

Klare Abgrenzung von 6ffentlichen und privaten Raumen, Belebung der Strafle durch Erdgeschossnutzung und Fenster
von Wohn- und Geschéftsgebduden ausgerichtet zum StraRenraum (social eyes), um die subjektive Sicherheit zu erhé-
hen

Nutzungsoffene und flexibel gestaltete 6ffentliche Pldtze, die eine Integrationswirkung ausstrahlen

Fitnessanlagen und Sportplatze, die gezielt fiir FLINT* Personen bereitgestellt werden und auch deutlich als solche mar-
kiert sind

Ausreichende Beleuchtung von offentlichen Platzen, StraBenraumen, Parkanlagen und Naherholungsgebieten
Toiletten im &ffentlichen Raum
— Im gesamten 6ffentlichen Raum barrierefreien Zugang zu Toiletten

— Bei der Planung offentlicher Toiletten mehr Fliche fiir Toiletten fiir FLINT* Personen, da diese mehr auf die Nutzung
offentlicher Toiletten angewiesen sind

— Eine Kampagne der Stadt Berlin, die ein Modell dhnlich dem Konzept “Die netten Toiletten” einfiihrt, bei dem Gast-
statten einheitliche Sticker an ihren Tiiren anbringen kdnnen, die signalisieren, dass bei diesen die Toilette genutzt
werden kann

— und im Gegenzug eine geringfligige Aufwandsentschadigung erhalten

— Die kostenlose Bereitstellung von 6ffentlichen Toiletten fiir FLINT* Personen, wenn Mannertoiletten kostenlos be-
reitgestellt werden

— Die Ausstattung von Mannertoiletten mit Wickeltischen

— Die Bereitstellung von geschlechtsneutralen Toiletten, um nicht-bindren Personen einen sicheren Raum fiir den Toi-
lettengang zur Verfligung zu stellen

— Dasstaatliche Management von 6ffentlichen Toiletten, um die vorausgehenden Forderungen kontrolliert umsetzen
zu kénnen

Offentliche Parkanlagen, die ein breites Aktivititsspektrum bedienen bzgl. Spiel- und Sportméglichkeiten abbilden und
die Unterteilung von Parkanlagen in viele Teilbereiche, die in einer tibersichtlichen Wegevernetzung und Sichtbeziehung
angeordnet sind

Ein ausgearbeitetes Leitbild zu Gender Mainstreaming in der Stadtentwicklung auf Landesebene, das von den Bezirken
bei Neubauprojekten verbindlich anzuwenden ist und tiefer geht als die seit 2005 anzuwendende ,Gender-Checkliste”

Die aktive Partizipation und das Vortragen von Nutzungsanspriichen von Biirger*innen im Planungsprozess von Bauvor-
haben auf Bezirksebene

Mobilitat

Mobilitdt bedeutet die Moglichkeit zur Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Schon aus einem demokratischen Anspruch her-
aus muss sie allen zuganglich sein und ist Teil einer sozialen Daseinsvorsorge.
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In Berlin werden, sowie in nahezu allen Stadten, Verkehrs- und Mobilitatsdaten nicht nach Geschlecht differenziert. Eine Bun-
desweite vom Bundesverkehrsministerium in Auftrag gegebene Studie aber zeigt, noch immer legen Manner weniger und
dafiir langere Strecken zurlick, Frauen hingegen viele kurze Wege. Im Bundesverkehrsministerium kann man mit diesen Daten
allerdings offenbar nur wenig anfangen. Diese Daten erfahren scheinen bisher keine Beriicksichtigung vom Bundesverkehrsmi-
nisterium. Deutschland hatte bisher noch nie eine Bundesverkehrsministerin. 2019 startete das Bundesverkehrsministerium
eine Kampagne, in der sich Frauen in Fahrradhelm und Spitzenunterwasche auf einem Bett rakeln. Das ist das Gegenteil von
feministischer Verkehrspolitik.

Es missen ausreichend geschlechtsspezifische Verkehrs- und Mobilitdtsdaten erfasst werden, denn diese Informationen sind
entscheidend um ein Verkehrssystem zu planen, dass allen gleichermaRen dient. Die Wege von FLINT* Personen sind deut-
lich komplizierter als die von Mdnnern. Wahrend sie in der Regel und hdufig mit dem Auto ihren Arbeitsweg zuriicklegen,
also morgens in die Stadt und abends wieder hinausfahren, umfasst der Alltag von FLINT* Personen meist viele kurze Weg-
strecken. Teilzeitbeschaftigung ist ein liberwiegend weibliches Phanomen und FLINT* Personen erledigen 75% der weltweiten
Care-Arbeit. Das beeinflusst ihre Bediirfnisse bei der Fortbewegung. FLINT* Personen gehen im Allgemeinen weiter und lan-
ger zu FuB. Zum Teil wegen ihrer Care-Aufgaben, aber auch, weil sie im Durchschnitt armer sind und seltener ein eigenes Auto
besitzen.

Zu FuB Gehende sind die am wenigsten geschiitzten und langsamsten Verkehrsteilnehmer. FLINT* Personen haben durch-
schnittlich weniger Zeit und haben als zu FulR gehende auch noch die langsten Wege. Eine Planung, die sich auf den Auto-
verkehr fokussiert und FuBgangerwege lediglich um diesen herumbaut, fiihrt zu raumlicher Diskriminierung und Zeitenteig-
nung. Zu FuB gehende brauchen direkte und durchgehende Wege und mehr Querungsmoglichkeiten an von Autos dominier-
ten StraBen. Die Wege von Zu FuR Gehenden diirfen bei der Planung nicht hinter anderen Verkehrsteilnehmern anstehen,
sondern miissen vorrangig beachtet werden. Um zu verhindern, dass die Wege der FuRganger*innen durch Falschparker*innen
gefahrdet oder behindert werden, miissen diese verstarkt geschiitzt werden, weshalb wir eine erhéhte Kontrolle und Ahndung
von Parkstindern, vor allem rund um Wohngebiete, Kitas, Einkaufsldden, Schulen und Krankenhdusern fordern. Wo ohne Behin-
derung anderer Verkehrsteilnehmer*innen moglich, sollen bauliche MaRnahmen zum Schutz vor Falschparker*innen getroffen
werden. Andernfalls werden bestehende Ungleichheiten verstarkt. Ampelzeiten fiir FuBganger*innen sind, wo dies notwen-
digist, zu verlangern, um denjenigen Zeit zu geben, die dem Tempo der Stadt nicht schritthalten kdnnen. Die Bediirfnisse von
zu FulR Gehenden sind bei der Ampelschaltung vorrangig mit denen von Autofahrer*innen zu werten.

Flachengerechtigkeit bedeutet auch breitere Gehwege. Sie sind besonders wichtig fiir jene, die mit einem Kinderwagen oder
weiteren Kindern unterwegs sind, einen Rollstuhl oder Rollator benutzen. Bei der Planung von neuen Wegen muss auf3erdem
aufsichere Bodenbeldge geachtet werden. Pflastersteine mogen zwar schon aussehen, aber sie erschweren vielen, insbeson-
dere dlteren Menschen, die auf Gehhilfen angewiesen sind, den Alltag.

Barrierefreiheit kommt bei der Stadtplanung stets gleich mehreren Gruppen zugute. So sind abgeflachte Bordsteinkanten fiir
Rollstuhlfahrer*innen, fiir Altere und fiir Menschen, die mit Kinderwagen unterwegs sind, wichtig. Treppen diirfen keine Fort-
bewegungshindernisse darstellen und miissen um Rampen erganzt werden. Auch bei Baustellenfiihrungen muss auf barrie-
refreie Wege geachtet werden. Damit Wege von allen Menschen genutzt werden kénnen, sind Orientierungshilfen, vorrangig
an besonders gefahrlichen Stellen, zu erbauen und bei zukiinftigen Bauplanungen stets zu integrieren.

Zu FuRR Gehende brauchen einen besonderen Schutz, denn sie sind im Straenverkehr die Verletzbarsten. Ausreichende Be-
leuchtung an allen Gehwegen verbessert nicht nur das Sicherheitsgefiihl von FLINT* Personen und allen, die auf der StraRe
Opfer von Ubergriffen werden, sondern beugen auch Unfille vor. Bei der Planung von Gehwegen sollte zuklnftig darauf ge-
achtet werden, dass diese durch belebte Gegenden fiihren. Die ,,dunkle, abgelegene Gasse“ ist fiir viele, insbesondere FLINT*
Personen, keine Alternative und somit kein angemessener FuBgangerweg. Zu Full Gehende brauchen auch einen besonderen
Wetterschutz, in Form von funktionierender Entwdsserung und Sonnenschutz. Mehr Baume und weniger versiegelte Flachen
in der Stadt haben dabei gleich mehrere Nutzen. Beim Schneerdumen sind FuBwege zu priorisieren.
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Die wenigen verfiigbaren Daten zur Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs zeigen, dass dieser iiberwiegend von
FLINT* Personen genutzt wird. In Frankreich etwas sind zwei Drittel der Fahrgaste im OPNV FLINT* Personen. Politische Ent-
scheidungen, die das Autofahren gegenliber dem OPNV attraktiver und giinstiger machen, treffe somit vor allem FLINT* Per-
sonen. Obwohl die meisten Fahrgdste in Bussen FLINT* Personen sind, entsprechen ihre Fahrpldne dagegen meist den Bediirf-
nissen von Mannern. Wie in vielen Stadten ist auch das Berliner Verkehrsnetz eher strahlenformig aufgebaut und entspricht
somit nicht den Bediirfnissen von Frauen* mit ihren vielen, kurzen Wegen. Orthogonal verlaufende Buslinien, also wie ein
»Spinnennetz‘, werden diesen eher gerecht und sind daher anzustreben. Auch an weniger stark frequentierten Orten miis-
sen Busse fahren, Dort sind vermehrt Kleinbusse einzusetzen.

Beider Auswahlvon Bushaltestellen ist besonders auf die Nahe zu Kindergarten, Schulen, Supermarkten, Apotheken und Kran-
kenhdusern zu achten. Haltestellen sollten vorzugsweise an belebten Orten, Gebduden und Eingdngen liegen. Wichtige Krite-
rien fiir Haltestellen sind, dass sie hell, einsehbar, sicher und wettergeschitzt sind.

Wahrend der Nachtstunden fordern wir flexible Haltemoglichkeiten. So kénnen langere FuRwege vermieden werden. Im 6f-
fentlichen Raum fiihlen sich FLINT* Personen vor allem nachts unsicherer als Manner, was zur Einschrankung der Mobilitat von
FLINT* Personen fuihrt. Fast jede zweite Frau flihlt sich nachts sowohl in Bussen und Bahnen unsicher, daher fordern wir zu-
satzlich den Einsatz von Nachttaxen fiir FLINT* Personen. FLINT* Personen sollen in Berlin zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr bei
jederTaxifahrt einen stadtischen Zuschlag erhalten. Vorbildcharakter hat Miinchen, wo es dieses Angebot bereits gibt. Eine en-
ge Zusammenarbeit der Stadt Berlin mit den Taxiunternehmen ist eine wichtige Voraussetzung zur erfolgreichen Umsetzung
des Projekts. Die Anstellung weiblicher Taxifahrer*innen ist zu férdern, ein Konzept fiir sichere Taxifahrten fiir FLINT* Personen
zu erarbeiten.

Berlins S- und U-Bahnstationen sind noch immer nicht alle barrierefrei. Aktuell sind bei der U-Bahn rund 80 Prozent der Bahn-
hofe mit Aufziigen ausgestattet. Bei der S-Bahn sind innerhalb Berlins mehr als 93 Prozent der Haltestellen barrierefrei. Wir
fordern 100% bis 2025 und unterstiitzen das Pilotprojekt Mobilitatsgarantie, welches bei Ausfall von Fahrstiihlen oder da, wo
sie noch nicht vorhanden sind, mit einem Shuttle Service aushelfen soll.

Bei der zukiinftigen Planung von weiteren U- und S-Bahnstationen und -linien sind geschlechtsspezifische Unterschiede bei der
Fortbewegung zu beachten. Bestehende Haltestellen sind sicherer und attraktiver zu gestalten. Wir fordern an allen Stationen
eine ausreichende Beleuchtung und digitale Anzeigetafeln. AuRerdem eine starkere Prasenz von Personal, vor allem in den
Nachtstunden.

Weiter fordern wir in Berlins Bahnen und Bussen die verstarkte Kontrolle und Durchsetzung des Alkoholverbots. Alkoholkon-
sum mindert die Impulskontrolle von Menschen und tragt somit erheblich zur Entstehung von Bedrohungssituationen bei.
Der Konsum von Alkohol im OPNV macht diesen fiir jene unattraktiver, die auf ihn im Alltag angewiesen sind und tragt zu
dessen Verschmutzung bei. Das Verbot muss konsequent kontrolliert werden.

Nicht zuletzt hat die Corona-Krise gezeigt, wie wichtig der Fahrradverkehr in Berlin ist, wenn die Nutzung des OPNV wegfallt.
40% der FLINT* Personen benutzen das Fahrrad taglich bzw. mehrmals die Woche. Die Zahl der Fahrradfahrer*innen weiter an
und muss dementsprechend auch noch mehr in den Fokus der Berliner Verkehrspolitik riicken. Wahrend die Anzahl der Pkw in
Berlin weiter steigt, ist Studien zufolge lediglich ein Drittel der derzeit 1,2 Mio. Autos wirklich n6tig, um die Bediirfnisse der Ber-
liner*innen zu erfiillen. Mit dem Mobilitatsgesetz haben wir 2018 in Berlin bereits einen guten Schritt in die richtige Richtung
getatigt, jedoch spielt die Gleichstellung der Geschlechter nur minimal eine Rolle. Fahrradfahrer*innen sind mitunter die vul-
nerabelsten Verkehrsteilnehmer*innen und bediirfen besonderen Schutz. Am haufigsten wird das Rad von FLINT* Personen
fiir kurze Erledigungen bzw. zum Einkaufen genutzt. Um dies mit dem Fahrrad sicher erledigen zu kénnen, benétigen wir eine
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bessere raumliche Trennung zwischen Radfahrer*innen, PKW-Fahrer*innen und FuBganger*innen im vorhandenen Verkehrs-
raum. Vom StraRBenverkehr abgegrenzte und farblich markierte Fahrradwege missen konsequent und bezirksiibergreifend
umgesetzt werden.

Um die Nutzung des Fahrrads fiir die taglichen Erledigungen attraktiver zu gestalten, benétigen wir ausreichend sichere, gut
beleuchtete und wettergeschiitzte Fahrradabstellanlagen vor allem bei Kitas, Kindergarten, Schulen, Einkaufsladen, Apothe-
ken und Krankenhauser. In besonders belebten Bereichen der Stadt fordern wir mehr finanzielle Mittel der Bezirke fiir die
Planung von Fahrradparkhdausern. Um die Sicherheit der Nutzer*innen zu gewahrleisten, miissen Fahrradparkhauser mit aus-
reichend erreichbaren Alarmkndpfen ausgestattet werden.

Mit dem Ziel, die Parkplatzsituation an die wachsende Anzahl von - vor allem bei jungen Familien beliebten - Lastenradern
anzupassen, fordern wir die verpflichtende Installation von Lastenradparkplatzen lberall dort, wo bereits Parkplatze vorhan-
den sind. AuBerdem fordern wir bei der zukiinftigen Planung von Radwegen und Fahrradparkpldtzen die Berlicksichtigung
von E-Fahrradern und Sonderbau-Fahrradern. Sowohl Handfahrrdder, Rollstuhlfahrrader und Dreirad-Fahrrader benétigen oft
mehr Platz auf den Straflen und Parkplatzen. Vor allem rund um Einkaufsladen, Apotheken und Krankenhduser, als auch Ein-
richtungen fiir Menschen mit Behinderungen gilt dies verstarkt zu beriicksichtigen.

Um die sichere Fortbewegung und Teilhabe aller am StraRenverkehr zu gewahrleisten, fordern wir ein allgemeines Tempolimit
von 30km/h in Berlins Innenstadt.

Zum motorisierten Individualverkehr geh6ren sowohl Pkw und Kraftrader als auch Mietfahrzeuge, Carsharing und Taxis. Der
MIV ist trotz aller mit ihm einhergehender Probleme aktuell vor allem in Bezirken von Bedeutung, in denen tagliche Besor-
gungen nicht oder nur sehr schwer zu FuBR oder mit dem Fahrrad erledigt werden kénnen und viele Menschen leben, die auf
den MIV als Fortbewegungsmittel angewiesen sind. Um jedoch zu ermitteln, wer wirklich auf den MIV angewiesen ist und wie
er genutzt wird, fehlen Studien liber die tatsichliche, nach Geschlechtern differenzierte Nutzung des MIV in Berlin. So ist der
derzeit einzige Anhaltspunkt die Zahl der zugelassenen Pkw, welche stark nach Bezirken variiert.

Um die Mobilitat aller zu verbessern und Menschen, die kein eigenes Auto besitzen, Zugang zu dieser Mobilitatsform zu ge-
wahren, fordern wir die Forderung flichendeckender Car-Sharing Modelle in ganz Berlin. Insbesondere die AufRenbezirke, die
bisher nicht am Angebot teilnehmen kénnen, werden dadurch besser angebunden. Parallel dazu fordern wir die Errichtung
von Mobilitatsstationen. Car-Sharing- Angebote sollen nur noch zugelassen werden, wenn sie ebenfalls auch die Gebiete au-
Rerhalb des S-Bahn-Rings abdecken.

In Parkhdusern und auf Parkplatzen haben sich Frauen*parkplatze im Bereich der Stadtplanung als wirkungsvolles Instrument
herausgestellt, um Sicherheit und Sicherheitsempfinden im &ffentlichen Raum fiir beide Geschlechter zu verwirklichen. Wir
fordern den verstarkten Ausbau, liberall dort, wo es zu wenig Frauen*parkplatze gibt und die starkere Kontrolle dieser. Ebenso
muss die Prasenz von Sicherheitspersonal in Parkhausern ausreichend gegeben sein.

Wir fordern:
- Eine ausgeweitete Erfassung von geschlechtsspezifischen Verkehrs- und Mobilitatsdaten

« Mehr Querungsmaoglichkeiten an von Autos dominierten StraRen. AuBerdem miissen verkehrsberuhigte StraBen ausge-
baut werden

- Eine erh6hte Kontrolle und Ahndung von Parksiinder*innen, vor allem rund um Wohngebiete, Kitas, Einkaufsladen, Schu-
len und Krankenhausern

« Eine Verlangerung der Ampelzeiten fiir Fuganger*innen, wo dies notwendig ist
« Breitere Gehwege und die Nutzung von sicheren Bodenbelagen

« Den flachendeckenden Ausbau von Rampen an allen Treppen
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 Mehr Orientierungshilfen an Gehwegen und Radwegen

- Den Einsatz von Wetterschutz, in Form von funktionierender Entwdsserung und Sonnenschutz auf stark frequentierten
Gehwegen

« Die Priorisierung von Gehwegen und Radwegen beim Schneerdumen
« Den Ausbau des Busnetzes um Orthogonal verlaufende Buslinien
- Flexible Haltemoglichkeiten der Busse in den Nachtzeiten

+ Den Einsatz von vergiinstigten Nachttaxen fiir FLINT* Personen. Dabei soll durch eine Kooperation zwischen der Senats-
verwaltung fiir Gesundheit, Pflege und Gleichstellung und der Innung des Berliner Taxigewerbes e.V. sichergestellt wer-
den, dass Fahrerinnen geschult und sensibilisiert sind auf die besondere Gefahr, die fiir FLINT*Personen besteht, wenn
sie nachts alleine reisen.

« 100% barrierefreie S- und U-Bahnstationen bis 2025

+ Flichendeckend ausreichend Beleuchtung und digitale Anzeigetafeln an den OPNV- Haltestellen
- Verstarkte Prasenz von Sicherheitspersonal in den Nachtstunden

« Ein Alkoholverbot im OPNV

 Vom StralRenverkehr abgegrenzte und farblich markierte Fahrradwege miissen konsequent und bezirksiibergreifend um-
gesetzt werden

« Flachendeckend sichere, gut beleuchtete und wettergeschiitzte Fahrradabstellanlagen

« Mehr finanzielle Mittel fiir den Bau von Fahrradparkhdusern mit Alarmknopfen

« Die Schaffung von Lastenradparkplatzen liberall dort, wo bereits Parkplatze vorhanden sind.
+ Die Beriicksichtigung von Sonderbaufahrradern (z.B. Handfahrrader) in der weiteren Planung.
+ Ein Tempolimit von 30km/h fiir den gesamten Innenstadtverkehr

- Die Forderung von stationdren Carsharing-Angeboten in den AuBenbezirken

- Die weiter Schaffung von neuen Frauenparkpldtzen, tiberall dort, wo es zu wenige gibt und die verstarkte Kontrolle

Sicherheit im 6ffentlichen Raum

Fiir FLINT* Personen stellt der 6ffentliche Raum aufgrund von alltaglicher sexualisierter Gewalt einen Hiirdenlauf da. Ein sub-
jektives Unsicherheitsgefiihl auf dem Heimweg oder bei Dunkelheit gehort fiir viele Betroffene zum Alltag. Leider kommt es
immer wieder zu Vorfdllen, die dieses Gefiihl bestatigen. In einer Stadt sollten sich Personen egal welchen Geschlechtes zu
jeder Tageszeit sicher fiihlen. Dafiir lassen sich neben entsprechenden Beleuchtungskonzepten weitere MaBnahmen treffen.

Die Schaffung von Safe Spaces ist wichtig, da hierdurch Betroffene im Fall einer akut bedrohlichen Situation im 6ffentlichen
Raum Ansprechpartner*innen und sichere Orte zur Verfligung haben. Dies kann beispielsweise durch Programme wie ,Luisa
ist hier (entwickelt in Miinster) garantiert werden. Gastronomiebetrieben und Geschéaften wird die Moglichkeit zu einer Per-
sonalschulung gegeben, welche darauf abzielt, Personal auf den Umgang mit Personen in einer bedrohlichen Lage vorzuberei-
ten. Betroffene kdnnen sich beispielsweise mit der Frage ,Ist Luisa hier?“ an Thekenpersonal wenden, welches die betroffene
Person dann aus der Situation begleitet und bei Bedarf Hilfe organisiert. Wir fordern ein solches Programm zur Schaffung si-
cherer Orte im 6ffentlichen Raum auch fiir das Land Berlin zu entwickeln. Dariiber hinaus fordern wir die Entwicklung und
Umsetzung von Schutzkonzepten fir FLINT* Personen in allen Einrichtungen der 6ffentlichen Hand.
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Wir benotigen eine App fiir mehr Sicherheit auf dem Heimweg. Denn insbesondere der Heimweg bei Dunkelheit gehort fiir
viele Menschen zu den gravierendsten Unsicherheitsfaktoren in ihrem Alltag. Heimweg-Apps konnen eine Moglichkeit dar-
stellen das Unsicherheitsgefiihl zu verringern und schnelle Hilfe in Notsituationen zu garantieren. Dort kdnnen Personen an-
geben, wenn sie sich auf dem Heimweg befinden und im Notfall einen Notruf auslosen, der dann an Privatkontakte oder Si-
cherheitsbehorden inklusive des Aufenthaltsortes verschickt wird. Wir fordern die Forderung der Entwicklung einer solchen
Heimweg-App durch das Land Berlin. Allgemein sollte sich die Smart-City-Strategie der Stadt Berlin mit dem Einsatz digita-
ler Technologien zur Férderung der Sicherheit von FLINT* Personen im 6ffentlichen Raum befassen. Dabei muss absolut sicher-
gestellt sein, dass der Zugriff auf diese Bewegungsdaten durch Dritte nicht moglich ist.

Wir fordern:

- Die Etablierung eines Programms zur Schaffung von Safe Spaces im &ffentlichen Raum, in der Gastronomie sowie im
Einzelhandel

+ Die Entwicklung von Schutzkonzepten fiir FLINT* Personen in allen Einrichtungen der 6ffentlichen Hand
« Die Entwicklung einer Heimweg-App durch das Land Berlin

« Die Einbindung der Sicherheitsbediirfnisse von FLINT* Personen in die Smart-City- Strategie der Stadt Berlin

Barrierefreiheit

Nur eine barrierefreie Stadt ist auch eine Stadt fiir alle. Barrierefreiheit ist nicht nur fiir Menschen mit Behinderungen wichtig,
sondern auch fiir dltere und hochaltrige Menschen, Menschen mit Kindern oder Menschen, die dltere oder pflegebediirfti-
ge Personen versorgen. Intersektionale feministische Stadtplanung muss dafiir sorgen, dass mehrfach diskriminierten Men-
schen ein gleichberechtigter Zugang erméglicht wird.

Die Stadt Berlin hat mehrere Handbiicher und Richtlinien fiir eine barrierefreie bzw. barrierearme Bauweise erstellt, die
sehr detailliert auf die Bediirfnisse von behinderten oder bewegungseingeschrankten Menschen eingehen. Doch die Reali-
tat vor unserer Haustdir sieht oft anders aus. Bei der Planung von neuen Quartieren, Kiezen und Neubauvorhaben kénnen ak-
tuelle Barrierefreiheitsrichtlinien gut eingehalten werden. Der barrierefreie Umbau von existierenden 6ffentlichen Raumen,
Gebauden oder der Transportinfrastruktur Iasst zu wiinschen ibrig. Auch wenn die Betreiber*innen des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs bemiiht sind, ihre Transportmittel barrierefrei zu machen, so ist der Abstand zwischen Bahn und Bahnsteig-
kante immer noch ein Hindernis, das Rollstuhlfahrer*innen oft nicht ohne Hilfe (iberwinden kénnen. Offentliche Gebiude und
Platze miissen gut ausgeschildert sein und sind oft nur an die Bediirfnisse von normal Gehenden angepasst. Auch Stadtpla-
ne und Fahrinformationen sind fiir Menschen mit einer niedrigeren Augenhdhe oft nicht nutzbar. Im Denkmalschutz spielen
Sicherheitsaspekte bislang viel zu selten eine Rolle. Vor allem in dlteren Stadtteilen besteht oft ein Konflikt zwischen Barriere-
freiem Umbau und Denkmalschutz. Es muss jedoch gewahrleistet sein, dass mindestens die Hotspots barrierefrei erreichbar
und miteinander vernetzt sind. Menschen mit kérperlichen, seelischen, geistigen oder Sinnesbeeintrachtigungen missen Alt-
stadte so zuganglich gemacht werden, dass eine Aufenthaltsqualitat auch ohne Hilfe méglich ist. In Einkaufszonen haufen
sich Werbeschilder und Fahrrader auf den Gehwegen und schranken den Bewegungsraum zusatzlich ein.

Sehbehinderte und Blinde Menschen sehen nicht das Gleiche, werden aber in einen Topf geworfen. Sie stellen unterschiedliche
Anforderungen an den 6ffentlichen Raum. Vor allem sehbehinderte und blinde FLINT* Personen mit und ohne Kinder werden
damit in eine Situation gebracht, in der sie sich zwingend Hilfe holen miissen und ggf. von sehenden Menschen diskriminiert
werden. Damit sich Menschen mit Sehbehinderungen gefahrlos und ohne Hilfe im 6ffentlichen Raum bewegen kénnen, muss
Sichtbares besonders gut sichtbar sein.

Fiir Blinde muss Sichtbares hér- und/oder tastbar sein. Das lasst sich beispielsweise durch tastbare Orientierungselemente
umsetzen, aber auch hérbare Ampelsignale, tastbare Beschriftungen und gut hérbare Durchsagen.
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Es ist kein Geheimnis, dass die Bevolkerung immer dlter wird. 2019 waren laut Angaben des Statistischen Bundesamts 72,9 %
der iiber 90-Jdhrigen in Deutschland Frauen*. Hochaltrigkeit ist also vor allem weiblich*. Altere und Hochaltrige Menschen ha-
ben besondere Bediirfnisse beziiglich Barrierefreiheit. Insbesondere dltere und hochaltrige Menschen mit Uterus und mit uro-
logischen Einschrankungen benétigen eine gut ausgebaute, gepflegte, kostenlose und gut erreichbare Toiletteninfrastruktur.
Die Weltgesundheitsorganisation WHO hat mit ihrer Checkliste zu ,age friendly cities“ einen Leitfaden bereitgestellt, mit de-
nen o6ffentliche Raume altersfreundlich umgestaltet werden kénnen. Ein altersfreundlicher Umbau von Kommunen bedeutet
eine langere Selbststandigkeit und Autonomie fiir dltere und hochaltrige Menschen, mit denen auch ein verringerter Bedarf
an professioneller Unterstiitzung verbunden sein kann.

Wir fordern:

« Hinweisschilder und Notausgangkennzeichnungen miissen auf Augenhohe fiir alle Menschen in dieser Stadt gebracht
werden

- Barrierefreier Umbau von denkmalgeschiitzten 6ffentlichen Raumen

+ Das Berliner Denkmalschutzgesetz so zu iiberarbeiten, dass genderspezifische Belange in der Entscheidung Beriicksich-
tigung finden miissen.

« Beim Neubau von Quartieren muss auf ausreichend breite Gehwege geachtet werden, wahrend auf bestehenden Wegen
ein Verbot fiir das Aufstellen von Werbeschildern gelten muss. Fiir Fahrrader sind gesonderte Abstellflichen bereitzu-
stellen, beispielsweise durch die Umwidmung einzelner Parkplatze Im 6ffentlichen Raum miissen geniigend Kontraste
geschaffen, Informationen gut lesbar gemacht und fiir gute Beleuchtungsverhaltnisse gesorgt werden

« Hindernisse, z.B. Dekoelemente auf dem Boden oder Blument&pfe, miissen gut sichtbar, hérbar oder fiihlbar gekenn-
zeichnet werden

« Die Sicherstellung von gut tastbaren und hérbaren Orientierungselementen im StraBenverkehr

« Einen Umbau Berlins zur altersfreundlichen Kommune nach WHO Standard durch das Land Berlin. Die Bezirke konnen
das Land bei der Identifizierung von Orten mit besonderer Dringlichkeit unterstiitzen

- Die Berlicksichtigung der Bediirfnisse dlterer und hochaltriger Menschen bei der Stadtentwicklung, z.B. FuRganger-
Uiberwege fiir langsam Gehende, spezielle Angebote, gepflegte Toiletteninfrastrukturen und Sitzméglichkeiten in Parks
und Einkauf-Hotspots

Uberweisen an

AH Fraktion, Senat

Stellungnahme(n)

Stellungnahme der AH-Fraktion 2022:

Der Antrag umfasst ein thematisch breites Anliegen, das sich aus vielen einzelnen Initiativen zusammensetzt. So hat die SPD-
Fraktion im Mdrz 2021 gemeinsam mit den Koalitionspartnern eine Anhérung im Stadtentwicklungs-Ausschuss zum Thema
»Stadt der Frauen - Stadtentwicklung aus feministischer Perspektive, insbesondere in Zeiten der Pandemie® durchgefiihrt, um
das Thema &ffentlich voranzubringen.

Die Schaffung angstfreier Raume ist fiir die SPD-Fraktion ein wichtiges Anliegen. Mit Programmen zur lebendigen Gestaltung
von Stadtquartieren und zur Neugestaltung von Stadtplatzen hat die SPD-Fraktion im Rahmen der Haushaltsverhandlungen
fiir den Doppelhaushalt 2022/2023 Vorsorge getroffen, um belebte 6ffentliche Raume zu schaffen und zu erhalten. Zudem hat
die SPD-Fraktion mit dem Kapitel FuRverkehr des Mobilitdtsgesetzes gesetzliche Grundlagen geschaffen, um mehr Barriere-
freiheit im 6ffentlichen Raum zu gewahrleisten.

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung liegt die Zustandigkeit fiir formelle Beteiligungsverfahren gemall Baugesetzbuch auf Bun-
desebene. Informelle Beteiligungsverfahren sind mit den , Leitlinien fiir die Beteiligung von Biirgerinnen und Biirgern an der
raumlichen Stadtentwicklung® nach inklusiven, barrierefreien, interkulturellen und partizipativen Grundsatzen geregelt. An
der Erstellung der Leitlinien hat sich der Fachfrauenbeirat mit einer Stellungnahme beteiligt.

n



I/2021 Landesparteitag 24.04.2021 Antrag 14/1/2021 Feministische Stadtplanung: Eine Stadt fir Alle!

Der Ausbau des OPNV ist ein weiteres Anliegen des Antrags, das von der SPD-Fraktion kontinuierlich vorangebracht wird. Mit
dem neuen BVG-Vertrag ist eine Verdichtung des OPNV-Takts insbesondere in den AuBenbezirken geregelt worden. Ebenso
wird der Ausbau des Schienen- und Busnetzes mehr Menschen dauerhaft an den OPNV anschlieBen und ein gleichwertiges
Mobilitatsangebot in der gesamten Stadt schaffen. Die SPD-Fraktion hat sich in den Haushaltsverhandlungen fiir den Dop-
pelhaushalt 2022/2023 ebenso fiir die Ausweitung der Mittel fiir den barrierefreien Aus- und Umbau von OPNV-Haltestellen
erfolgreich eingesetzt.

Stellungnahme des Senats 2022:

Die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung hat seit 1998 mit dem ,,Beirat fiir Frauenspezifische Belange®, dessen Implemen-
tierung und Arbeit einen bedeutenden Beitrag zur Entwicklung der feministischen Stadtentwicklung gemaR GG Artikel 3, Ab-
satz 2formuliert: “Manner und Frauen sind gleichberechtigt”, geleistet. Mit dem Amsterdamer Vertrag von 1999 wurde Gender
Mainstreaming als EU-weit eingefiihrt und seitdem wird die Strategie als Querschnittsthema verpflichtend in der Berliner Ver-
waltung implementiert. Die Umsetzung im Land Berlin beruht auf verbindlichen Beschliissen, die seit 2002 vom Berliner Se-
nat und Abgeordnetenhaus — und auf Bezirksebene erganzend vom Rat der Biirgermeisterinnen und Biirgermeister (RdB) —
gefasst wurden. Der Prozess ist abhangig von den Handelnden und der Erkenntnis des Mehrgewinns insbesondere bzgl. Nach-
haltigkeit, Befriedung und demokratischer Lernprozesse. Seit 2002 unterstiitzt und versteht der Beirat als Fachfrauenbeirat
feministische Stadtentwicklung als Prozess der Implementierung von Gender Mainstreaming.

Grundverstandnis von ,feministischer Stadtentwicklung®

eine Stadt fiir alle (Gender Planning); die erste Frage ist wer sind ,,alle“? Hierzu sind grundsétzlich Ziel- bzw. Nutzungsgruppen
genauer differenziert zu beschreiben/zu benennen.

Gender gibt der ,sozialen Infrastruktur” Bedeutung, macht Stadtentwicklung / -planung alltagstauglicher und familienge-
rechter. Ziel ist die Befriedung des 6ffentlichen, des bebauten und unbebauten gemeinsamen Raumes. Wo entstehen Stérung
oder Unfrieden durch Diskriminierungen -geschlechterspezifische und/oder mehrfach -? ,Werden Menschen nicht gehort, be-
nehmen sie sich unerhort.“

Gender als Zukunftsaufgabe: In welchen aktuellen Handlungsfeldern der Stadtentwicklung hat Gender bereits eine Bedeu-
tung, wird beriicksichtigt oder es ist sinnvoll Genderfragen zu stellen und zukiinftig starker zu gewichten?

Bisherige Erfahrungen gibt es in Berlin bei der Einbeziehung von Gender Mainstreaming in:

Wettbewerbe — Stadtebaulich wie Freiraum (hierbei teils auch Sicherheit)

Freiraumplanungen

Planungen fiir den 6ffentlichen Raum — Charta Berliner Stadtgriin; Formen von Beteiligung

Verkehrsplanungen - Nahverkehrsplan und Mobilitatsgesetz

Wohnungspolitik (u.a. Gender Mainstreaming in Wohnungsbaugenossenschaften, hier auch zu Demografischer Wandel)
Design for All (Barrierefreiheit)

Mobilitat (NVP, Mobilitatsgesetz)

Zukunftsrelevante Felder sind
digitale Transformation der Stadt

Klimawandel/-schutz
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demografischer Wandel

Eine generelle Verpflichtung im Sinne eines ,Qualitatschecks“ (Genderchecks) wird im Land Berlin bisher noch nicht genutzt, ,
auch wenn mit jeder Beschlussvorlage zum AgH nach der Bedeutung aus der Genderperspektive (Gendercheck) gefragt wird.

In Planungskonzepten werden einzelne Genderaspekte teils beriicksichtigt, auch wenn sie nicht explizit benannt werden. Als
Qualitatskriterien sind sie jedoch nicht in jedem Fall verpflichtend und es ist nicht zu erkennen, weshalb MaRnahmen funk-
tionieren sollten, z.B. Familienfreundlichkeit, Barrierefreiheit, Nachhaltigkeit, Sicherheit.

Erfahrungen/Erkenntnisse mit Gender Mainstreaming bei SenSBW

Strukturelle Implementierung:

Top Down Prozess (Auftrage und Projekte durch die politische Leitung) Sprache (gemaR § 2 Abs. 2 Satz 1GGO | und § 53 Abs. 1
Satz 3 GGO l1):

Erliuterung und Ubungsbogen mit Empfehlungen fiir die Themen der Stadtentwicklung
Verbindlichkeit auch fiir Auftragnehmende
Gender Diversity in der verbindlichen Bauleitplanung

Sprache fiir den Bebauungsplan

Durchfiihrung von und Beteiligung an Genderprojekten der Stadtentwicklung
Interpart — Beteiligung interkulturell gestalten

30 Jahre Gender in der Stadt- und Regionalplanung (DIfU)

Stadt der Zukunft — Stadt der Vielfalt - Tagung und Dokumentation

Gender Mainstreaming in Wohnungsbaugenossenschaften

Programme / Leitlinien / Gesetze (Gendercheck) u.a.
Nahverkehrsplan (Gender verstetigt)
Mobilitdtsgesetz

Charta Berliner Stadtgriin

Leitlinien Partizipation

StEP Klima

Einbeziehung in Planungsvorhaben und Wettbewerbe (Gendercheck) u.a.
Louisenblock Ost

Schafer See

Hegelplatz

Platz der Luftbriicke
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IGA
Richtlinien der Regierungspolitik 2021-2026:

»Der Senat setzt sich fiir eine intersektionale Gleichstellungspolitik aller Frauen ein — unabhangig von ihrem sozialen Ge-
schlecht, einer rassistischen und antisemitischen Zuschreibung, der Religion und Weltanschauung, einer Behinderung, der
Sprache, des Gewichts, des sozialen Status, der sexuellen oder geschlechtlichen Identitat, des Alters, des Gesundheitszustan-
des, einer Beeintrachtigung, des Familienstandes sowie des Migrations- oder Fluchtstatus. Als Mindestziel werden die gleiche
Teilhabe und Paritdt von Frauen und Mannern in der Wirtschaft, Wissenschaft, Politik, Verwaltung, im kulturellen sowie 6f-
fentlichen Leben angestrebt.

Im Kampf gegen Gewalt an Frauen wird die Istanbul-Konvention vollstandig umgesetzt. Der Senat wird ihre Bekanntmachung
in allen relevanten Bereichen der Aus-, Fort- und Weiterbildung sicherstellen und Mechanismen fiir ein Monitoring entwickeln.
Der Ausbau der Schutzplatze fiir gewaltbetroffene Frauen und ihre Kinder wird vorangetrieben. Hierfiir wird auch ein Frau-
enhaus eingerichtet. Der Senat fordert Community-basierte ,,Female-Genital-Mutilation-Cutting“-Praventionsprojekte sowie
eine angemessene Finanzierung der Change Agents. Der Senat wird eine verbesserte Vermittlung der Platzvergabe unter Ein-
beziehung der Trager aller Frauenhdusern und Zufluchtswohnungen einrichten, um Frauen in Not besser in geeignete Hilfs-
und Unterbringungsangebote zur bringen. Die Entgeltgleichheit bei gleicher und gleichwertiger Arbeit, vor allem bei system-
relevanten Berufen, bleibt ein zentrales Ziel des Senats. Landeseigene Unternehmen haben Vorbildfunktion fiir Gleichstellung
und Diversitat, insbesondere bei der Besetzung von Fiihrungspositionen.

Der Senat fiihrt eine Kampagne zur weiteren Bekanntmachung der Reservierungsquote fiir mehr Frauen in technischen Beru-
fen der landeseigenen Unternehmen durch.

Der Senat fiihrt das Unternehmensnetzwerk ,Gleichstellung gewinnt“ in Zusammenarbeit mit der IHK und der HWK Berlin
fort.

Der Senat strebt eine Novellierung des Landesgleichstellungsgesetzes an. Das gleichstellungspolitische Rahmenprogramm
wird fortgesetzt und als eine ressortiibergreifende Gleichstellungsstrategie gestarkt.

Der Senat wird das Berliner Gender Budgeting konsequent weiterentwickeln. Dazu gehort die Implementierung eines Control-
lings und Gender Budgeting Referats, Schulungen fiir die Verwaltungsmitarbeiterinnen und Verwaltungsmitarbeiter sowie
erganzend zur AG ,Geschlechtergerechter Haushalt“ die Einrichtung eines Beirats aus Zivilgesellschaft und Wissenschaft.

Die Anlauf- und Koordinierungsstellen fiir Alleinerziehende in den Bezirken werden weiter ausgebaut, die Einrichtung von
Frauenbeirdten in den Bezirken wird angestrebt. Die Funktion der Frauen- und Gleichstellungsbeauftragten wird gestarkt.

Um Bedarfe, Belastungen sowie Diskriminierungen zu erfassen, legt der Senat einen Bericht zur Lebens- und Gesundheitssi-
tuation inklusive Barrierefreiheit von Frauen mit Behinderungen vor.

Die Berliner Digitalstrategie wird unter Beteiligung von Frauenprojekten geschlechtergerecht gestaltet. Zur Ehrung und Wiir-
digung von Frauen wird ein digitales Portal ,Frauen in der Berliner Geschichte“ inkl. Datenbank erstellt. Das Ziel der Einfiihrung
eines verfassungsgemaRen Paritats-Gesetzes wird weiterverfolgt.”
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