[1/2019 Landesparteitag 26. Oktober 2019

Antrag 247/11/2019  Jusos LDK
Mobilitat fiir Berlin — solidarisch, gerecht, nachhaltig

Beschluss: Annahme mit Anderungen

Die wachsende Stadt Berlin stellt die Biirgerinnen nicht nur beim Thema Mieten und Wohnen vor neue Herausforderungen.
Auch im taglichen Verkehr zeigt sich, dass der Platz begrenzt ist und die Nutzer*innenzahlen ansteigen. Die Folge sind ver-
stopfte Stral3en, steigende Emissionen, tiberfiillte Busse und Bahnen sowie Nutzungskonflikte, die derzeit zu oft zugunsten
des motorisierten Verkehrs geldst werden. Aktuell sind jedoch alle Trager*innen des OPNV in Berlin am Limit. Jahrelanger Spar-
kurs zeigt in der wachsenden Stadt seine bitteren Auswirkungen: Volle Bahnen und Busse, Verspatungen sowie Ausfalle sind
eher die Regel als die Ausnahme sowie verkiirzte Bahnen aufgrund von Fahrzeug- und Personalmangel. Die seit Jahren stei-
genden Zahlen der erwerbstatigen Berliner*innen und Pendler*innen wirken sich auf diesen im besonders stark aus. Schon
das Umsteigen vieler Fahrradfahrer*innen auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel in den Wintermonaten, stellt diesen vor weite-
re Herausforderungen. In der heutigen Situation ist es kaum vorstellbar, dass der Umstieg weiterer erheblicher Gruppen von
Verkehrsteilnehmer*innen auf 6ffentliche Verkehrsmittel liberhaupt tatsdchlich moglich ware geschweige denn ohne drama-
tische QualitatseinbulRen realisierbat ware. Nur durch verdichtete Taktzeiten, den Ausbau des Streckennetzes sowie die Gestal-
tung des StraRennetzes mit Fokus auf emissionsfreie Verkehrstrager kann ein sozial und klimagerechte Mobilitat in unserer
Stadt ermoglicht werden. Gleichzeitig kommt der Ausbau der Fahrradinfrastruktur weniger schnell als erhofft voran. Neue
griine Farbe schafft noch keinen sicheren Verkehrsraum fiir Fahrradfahrer*innen.

Unsere Vision fiir Berlin ist klar: Wir streben langfristig einen emmissionsfreien Verkehr in dieser Stadt und die bestmogliche
Zuriickdrangung des motorisierten Indidivualverkehrs aus der Innenstadt an. Wir méchten, dass die Berliner*innen so flachen-
deckend wie méglich auf Fahrrad und OPNV umsteigen und sie sich den &ffentlichen StraBenraum zuriickholen und diesen
gestalten. Dabei ist unser Ansatz, vorgelagert Alternativen zu schaffen, welche die Mobilitat in dieser Stadt allen Menschen
ermoglichen und zu erhalten, bevor zu Verbotsinstrumenten gegriffen wird.

Die Diskussion um die zukiinftige Mobilitat in der Stadt wird derzeit viel zu oft verkiirzt mit pauschalen Verbotsforderungen
erstickt. Umfassende Einschrankungen des motorisierten Individualverkehrs ohne klimafreundliche, alternative Angebote hal-
ten wir fir sozial unvertraglich. Dies gilt insbesondere, wenn man die Stadt aus der Perspektive dlterer und in der Mobilitat
eingeschrankter Menschen betrachtet. Aber auch Berliner*innen, die nichtim Innenstadtbezirken leben und taglich weite Stre-
cken zuriicklegen miissen, sind unter den jetzigen Gegebenheiten im Sinne einer ordnungsgemaRen Organisation ihres Alltags
oftmals noch auf motorisierten Individualverkehr angewiesen. Auch nehmen mobile Pflegedienste oder der Lieferverkehr im
taglichen Leben dieser Stadt eine Sonderrolle ein und kdnnten ohne PKW-Verkehr nicht addquat ersetzt werden. Um den mo-
torisierten Individualverkehr wirksam zu verringern braucht es daher vor allem neue Anreize und Impulse, um auf den OPNV
oder nicht-motorisierten Individualverkehr umzusteigen. Nur dadurch lasst sich die Zahl der PKWs auf Berlins StraBen gerecht
und nachhaltig reduzieren.

Der OPNV in Berlin muss sich dringend und zwingend an die wachsende Stadt anpassen. Dazu gehért auch eine konsequen-
te ErschlieBung der Randbezirke. Wir kdnnen die Mobilitat von Biirger*innen, die vielfach aus den Innenstadtbezirken auf-
grund von Mietsteigerungen wegziehen mussten, nicht privaten Dienstleister*innen liberlassen, welche je nach Profitstreben,
Sharinggebiete erweitern oder reduzieren. Die Stadt Berlin mit ihrem landeseigenen Unternehmen BVG ist in der Pflicht, die
Mobilitdt in gleichwertiger Weise in allen Stadtbezirken sicherzustellen. Die Ausbauplane fiir das Streckennetz des OPNV dir-
fen nicht mit Denkverboten angegangen werden. Die Fokussierung auf einzelne Verkehrstrager*innen ist der falsche Ansatz.
Vielmehr braucht es einen langfristigen Ansatz, der neben Nachhaltigkeitsaspekte auch die weiter steigenden Nutzer*innen-
zahlen in den Blick nimmt. Die in dieser Diskussion regelmaRig reflexartig vorgebrachten Finanzierungsvorbehalte gegeniiber
einzelnen Verkehrstragern halten wir fiir wenig zielfiihrend.
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Fiir einen so grundlegend neuen Ansatz von Mobilitdt muss viel investiert werden. Wir missen Regelungen finden, wie wir
fiir den Aus- und Neubau von OPNV, FahrradschnellstraRen und Anpassungen der StraRenbreite zusitzliche Mittel generieren
kdnnen.

Daher fordern wir:

den konsequenten Streckenausbau bei U- und S-Bahn sowie Tram, der sowohl sinnvolle Liickenschllsse im bestehenden
Netz, Streckenverlangerungen als auch den vollstandigen Neubau von Strecken, vor allem in bisher noch nicht erschlos-
senen Bezirken, vorsieht.

den flichendeckenden barrierefreien Ausbau von U-, S-Bahn- und Tramstationen, um auch Menschen mit Kinderwagen,
Rollstuhl und anderen Mobilitdtseinschrankungen einen Umstieg auf den OPNV zu erleichtern

die langfristige Erhohung der Taktung bei der U- und S-Bahn mit dem Ziel eines 90 Sekunden-Takts nach dem Beispiel
Moskaus

den Aufbau von neuen Werkstattkapazitaten bei der BVG fiir Bus und U-Bahn, um zeitnah einen verlasslicheren Einsatz
der Fahrzeuge und Wagen zu gewahrleisten

politische Initiativen auf Landes-, Bundes- und Europaebene, um im extremen Bedarfsfall fiir den Fuhrpark des OPNV
das Ausschreibungsverfahren zu verkiirzen

eine neue Ausbildungsoffensive bei der BVG, damit auch in der Zukunft ausreichend sowie gut ausgebildete Kolleginnen
und Kollegen die Mobilitat in Berlin sicherstellen

den ambitionierten Ausbau der Fahrradinfrastruktur in Form von geschiitzten Radwegen, Radschnellwegen und Rad-
parkhausern an zentalen Bahnhdfen

Verpflichtende Ausweitung von Sharing-Angeboten auf das gesamte Stadtgebiet

Uberweisen an

AH Fraktion, Senat

Stellungnahme(n)

Stellungnahme der AH-Fraktion 2020: Die Forderungen zum Streckenausbau, zu den Taktverdichtungen und zum bar-
rierefreien Ausbau von Bahnhoéfen und Haltestellen werden im vom Senat beschlossenen Nahverkehrsplan adressiert
und mit einem Prioritdten- und Zeitplan operationalisiert. Dariiber hinaus fordert die SPD-Fraktion in ihrer Fraktionsre-
solution vom Januar 2020 sowie in ihrem Fraktionsbeschluss von Juni 2019 den schnelleren Ausbau von U-Bahnlinien.
Zudem hat das Abgeordnetenhaus den Koalitionsantrag zum Ausbau und Elektrifizierung der Strecke Berlin-Stettin im
Marz 2018 beschlossen.

Die Arbeitsbedingungen bei den Fahrdienstleistern sollen durch die Integration der BT Berlin Transport GmbH in die BVG
dauerhaft verbessert werden (Fraktionsbeschluss vom April 2020). Die Umsetzung des Radwegeausbaus durch SenUVK
—insbesondere die geringe Anzahl neuer Radwege; die langen Planungsphasen fiir das, als Radwege bereits vorhandene,
Radschnellwegenetz; sowie der fehlende Bau von Fahrradparkhdusern trotz Festlegung in der Koalitionsvereinbarung —
wird von der SPD-Fraktion kritisch-konstruktiv begleitet. In Bezug auf die Ausweitung von Sharing-Angeboten auf das
gesamte Stadtgebiet hat die SPD-Fraktion im November einen Antrag im November 2019 beschlossen, der mit den Ko-
alitionspartnern abgestimmt wird.



