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Antrag 244/11/2019

KDV Charlottenburg-Wilmersdorf

Der Landesparteitag moge beschlieRen:
Der Bundesparteitag mége beschlieBen:

Investitionen in den Schienenverkehr

Die Bundesregierung plant in jedem Haushalt fiir den
Schienenverkehr Mittel aufgrund folgender Kriterien ein:

1. Die Sicherheit von Fahrgdsten und Personal ist zu
gewabhrleisten.

2. Nicht nur der Fernverkehr, auch die Bedienung der
Flache ist zu verbessern.

3. Gleis- Rangieranlagen des Gliterverkehrs sind zu
modernisieren.

4. Die Puinktlichkeit der Zlige ist zu erhhen.

5. Die Organisation der Verwaltung der Deutschen
Bahn ist modernen Erfordernissen anzupassen.

Begriindung

Im Jahr 2002 verzeichnete die Bahn 1,65 Milliarden Rei-
sende, 2017 waren es 2,1 Milliarden. Das entspricht einem
Zuwachs von 30 Prozent. Knapp 400.000 Menschen sind
Tag fir Tag in den Sorgenkindern IC und ICE unterwegs.
Auch die Bedienung der Flache ist in den vergangenen
Jahren immer weiter ausgediinnt worden. Eine aus Um-
weltgriinden dringend erforderliche Verlagerung des Gii-
terverkehrs von der StraBe auf die Schiene hat nicht statt-
gefunden, eher im Gegenteil.

zu 1.: Um die Sicherheit von Fahrgasten und Personal zu
gewabhrleisten sind ein Ausbau des Schienennetzes und
die Modernisierung der Signalanlagen erforderlich. Die
Gleislange in Kilometern ist um 9,4% gesunken: 2002
gab es 35.804 Kilometer Schiene, 2017 waren es nur noch
33.488. Die Funktionsfahigkeit des Netzes lasst zu wiin-
schen librig.

Unfélle sind deshalb weiterhin nicht ausgeschlossen. Im
Februar 2014 kollidierte ein Giiterzug der privaten nieder-
landischen ERS kurz vor der Einfahrt in den Hauptbahn-
hof Mannheim mit einem aus Graz kommenden Eurocity;
35 Menschen wurden verletzt, vier von ihnen schwer. Zwei
Jahre spater stieRen zwei Meridian-Personenziige auf der
eingleisigen Strecke Holzkirchen—Rosenheim bei Bad Aib-
ling frontal zusammen, 12 Fahrgdste starben, 89 wurden
teils schwer verletzt. Im Mai vergangenen Jahres fuhr auf
der — ebenfalls eingleisigen — Strecke Ingolstadt — Augs-
burg im Bahnhof Aibach ein Regionalzug (BRB) auf einen
stehenden Giiterzug der DB Cargo auf. Zwei Tote, 13 Ver-
letzte.
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Empfehlung der Antragskommission
Uberweisen an: Riickiiberweisung an Antragsteller (Kon-
sens)

LPT 11/2019: Uberwiesen an FA XI - Mobilitiit - Stellung-
nahme FA XI - Mobilitdt: Ablehnung in dieser Fassung. Be-
kanntlich wird die Begriindung nicht mitbeschlossen. Am
Ende blieben 5 Allgemeinplatze als Antrag.

Empfehlung: Die Punkte 1—4 sind mit wenigen Satzen so
zu prazisieren, dass sie liber das hinausgehen, was die DB
AG schon jetzt als Auflagen zu erfiillen hat, damit ein sol-
cher Antrag einen ,Mehrwert“ bringt. Punkt 5 ist zu strei-
chen. Die DB AG hat keine Verwaltungsstruktur. Sie ist ei-
ne Aktiengesellschaft.
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49 Diese Unfalle sind keine Zufalle, sondern Ergebnisse der
50 Tatsache, dass sich viele Bahnhofe und Trassen in maro-
51 dem Zustand befinden. ,Per Hebel und Stahlzeilzug wer-
52 den nicht selten Signale aus GroRvaters Zeiten bedient”
53 (SZ-6.5.19,S. 4), nur rund 600 von 1.200 Stellwerken sol-
54 len modernisiert werden. Die Fahrdienstleiter trifft nur be-
55 dingt Schuld, modernste Technik, die vorwiegend in Fern-
56 strecken zum Einsatz kommt, hatte ihre Fehlleistungen
57 kompensieren und viel Leid verhindern kénnen.

58

59 zu 2.: Zwar will die Bahn in diesem Jahr ihr Streckennetz
60 erneuern (SZ — 20.2.19, S. 19), 1.500 Kilometer Gleise sol-
61 lensaniert, mehr als 300 Briicken und rund 650 Bahnhofe
62 erneuert werden, 10,7 Milliarden Euro sind dafiir vorgese-
63 hen, allerdings nur fiir die Fernstrecken, sicherlich ein Bei-
64 tragzurEindammungder Strallen-und inlandischen Flug-
65 verkehrs, das Schienennetz in der Flache jedoch hat wei-
66 terhin das Nachsehen. Stillgelegte Verbindungen werden
67 nicht reaktiviert, geschlossene Haltepunkte nicht wieder
68 eroffnet, Bahnhofe — soweit noch am Leben - nur noch
69 ,bei Bedarf” bedient. Wer kann, zieht weg, Leerstdnde
70 noch preisglinstiger Wohnungen sind die Folge, Arzte ge-
71 ben auf, Ortsamter, Sparkassen und Supermarkte schlie-
72  Ren, Zuriickbleibende — meist altere Menschen — sind
73 mangels leistungsfahigen OPNV auf das eigene Auto an-
74 gewiesen. Wen wundert’s, dass viele sich abgehangt fiih-
75 len und politisch ihr Heil bei populistischen Betriigern su-
76 chen.

77 Hier konnte die Bahn als staatliches Unternehmen durch
78 kluge — freilich erh6hte — Investitionen einen signifikan-
79 ten Beitrag zum Schutz des Klimas und der Umwelt, zur
80 Linderungder Wohnungsnot und zum sicheren Reisen von
81 A nach B leisten. Ein ermutigendes Signal insoweit ist die
82 regelmaRige Verbindung zwischen Luckenwalde und Ber-
83 lin. Warum nicht mehr davon?

84

85 zu 3.: Bisher ist der Transport von Giitern auf der Schiene
86 in Deutschland riicklaufig: 2002 waren es noch 278 Mil-
87 lionen Tonnen, 2017 nur noch 271. Zu modernisieren sind
88 die Gleis- und Rangieranlagen, sollte die Bahn ernsthaft
89 vorhaben, der StraRe mehr Transporte abspenstig zu ma-
90 chen. Viel zu tun ist auf der grofRten Rangieranlage Euro-
91 pas in Maschen bei Hamburg. Beschaftigte dort kénnen
92 ein Lied davon singen. Sie klagen uiber fehlende Informa-
93 tionen beziiglich der Linge von Uberholgleisen auf den
94 vorgesehen Strecken von Giiterziligen, so dass sie deren
95 Lange nicht korrekt bestimmen kénnen. Geradezu grotesk
96 ist es, wenn Giiterziige vor Grenziibergangen auf deut-
97 scher Seite mangels Elektrifizierung mit Diesellok anrol-
98 len, letztere zeitaufwendig entkoppelt werden muss, da-
99 mit der Zug auf der anderen Seite elektrifiziert weiterrol-
100 len kann. AufRerdem fehlen an den Standorten Lokfiihrer
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101 zum Wendender Zlige, so dass immer wieder ICEs mit ,ge-
102 anderter Wagenreihung® anrollen und Passagiere ihre re-
103 servierten Platze nicht finden.

104

105 zu 4.:Sicherlich ist der Mischverkehr, die gemeinsame
106 Nutzung des Gleisnetzes durch City- und Intercityziige
107 und Gliterziige, zu beenden. In Japan und Frankreich ist
108 das kein Thema, wohl aber in Deutschland, wo leider eine
109 gegenteilige Tendenz zu beobachten ist (SZ —11.3.19, S.17)
110 Als SofortmalRnahme kdame eine Verkiirzung der Giiter-
111 ziige oder eine Verlangerung der Abstellgleise, auf denen
112 DB - Cargo — Schlangen auf Uberholungen durch Fernzii-
113 ge warten, in Betracht. Der oft zu Verspatungen fiihrende
114 Stauaufden Fernstrecken durch zu langsam fahrende Gui-
115 terzlige, denen nur unzureichende Wartegleise zur Verfii-
116 gung stehen, muss aufhoren.

117

118 zu 5.: Bis heute wird dariiber gestritten, ob die ,Bahnre-
119 form“von vor mehr als 20 Jahren eine Erfolgsstory ist. In-
120 des: Es spricht nicht viel dafiir. Die zwecks Vorbereitung
121 der Privatisierungsmanie erfolgte Aufteilung des Unter-
122 nehmens in eigenstandige Gesellschaften fiir das Netz,
123 den Fern- und Nahverkehr sowie die Bahnhoéfe hat zu zeit-
124 raubenden Abstimmungsprozessen im Unternehmen ge-
125 fihrt., Das Personal an den Bahnhofen weild oft nicht, was
126 Leitstellen irgendwo im Land entscheiden“ (SZ—29.3.19, S.
127 4)

128

129 Will die Bahn den vielfaltigen Herausforderungen der mo-
130 dernen Welt wirksam begegnen, als 6ffentliches Unter-
131 nehmen eine Garantin werden fiir Klima- und Umwelt-
132 schutz, sicheres und komfortables Reisen, den zuverlassi-
133 genTransport von Giitern und das erfolgreiche Einwerben
134 der dafiir notwendigen finanziellen Mittel, so muss sie ihr
135 strukturelles Problem unverziiglich 16sen. Schon aus die-
136 sem Grunde ist eine grundlegende Verdnderung der poli-
137 tischen Verantwortlichkeit in unserem Lande erforderlich.
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