[1/2019 Landesparteitag 26. Oktober 2019

Antrag 235/11/2019
FA XI - Mobilitat
Der Landesparteitag moge beschlieRen:

Anderung des Personenbeforderungsgesetzes
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Die sozialdemokratischen Mitglieder des Senats werden
im Rahmen der Beratungen des Bundesrats aufgefordert/
die Berliner SPD-Abgeordneten des Deutschen Bundesta-
ges werden aufgefordert, sich fiir eine sozial und 6kolo-
gisch orientierte Anderung des Personenbeférderungsge-
setzes einzusetzen.

Dies bedeutet im Einzelnen:

1. Neue Mobilitatslosungen (,Mobility as a Ser-
vice“/,,Mobility on demand“) sollen nur in kom-

Verantwortung in den offentlichen
Personenverkehr eingebunden werden. Die Kom-
munen sollen dafiir die erforderlichen Instrumente
zur Lizenzierung dieser Mobilitdtsarten erhalten.

2. Eine marktliberale Offnung des PBefG fiir neue Mo-
bilitatsdienstleister ist abzulehnen. Ein Wettbewerb
zwischen 6ffentlichem Nahverkehr und neuen Mo-
bilitatsdienstleistern muss ausgeschlossen werden.

3. Eine Anderung der Riickkehrpflicht fiir Mietwagen
im Rahmen des PBefG ist abzulehnen. Die Gren-

munaler

ze zwischen Mietwagenverkehren und Taxis muss
auch in Zukunft gewahrt werden. Vielmehr soll in
das PBefG eine Nachweispflicht fiir die Riickkehr der
Mietwagen eingefiihrt werden.

4. Mietwagen sind zukiinftig mit einer Zulassungs-
nummer eindeutig zu kennzeichnen.

5. Den Kommunen soll im Rahmen des PBefG die Mog-
lichkeit eingerdumt werden, den Betreibern von
Fernbuslinien Haltestellen in ihrem Zustandigkeits-
bereich zuzuweisen bzw. beantragte Haltepunkte
begriindet zu versagen, wenn das 6ffentliche Inter-
esse beeintrachtigt ist.

Begriindung

Gegenwartig entstehen neue Angebote der Mobilitat
durch plattformbasierte Anbieterlnnen (MOIA, LYFT, UBER
u. a.), zur Biindelung individueller Fahrtwiinsche. Gegen
diese ,,Neue Mobilitat” ist in Iandlichen Regionen grund-
satzlich nichts einzuwenden, sie bietet aber nur geringe
Vorteile fiir stddtische Rdume. Die Anbieterlnnen dieser
neuen Mobilitit beabsichtigen jedoch, gerade dem OPNV
in stadtischen Raumen Konkurrenz zu machen.
Sozialdemokratische Mobilitdtspolitik muss, zur Siche-
rung der Daseinsvorsorge, auf eine sozial ausgewogene
Weiterentwicklung ausgerichtet sein. Und diese Weiter-
entwicklung kann nur in einer Kombination des klassi-
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Empfehlung der Antragskommission
Annahme in der Fassung der AK (Konsens)

Die sozialdemokratischen Mitglieder des Senats werden
im Rahmen der Beratungen des Bundesrats aufgefordert/
die Berliner SPD-Abgeordneten des Deutschen Bundesta-
ges werden aufgefordert, sich fiir eine sozial und 6kolo-
gisch orientierte Anderung des Personenbeférderungsge-
setzes einzusetzen.

Dies bedeutet im Einzelnen:

1. Neue OPNV-ihnliche Mobilitatslosungen (,Mobili-
ty as a Service“/,,Mobility on demand®) sollen nur
in kommunaler Verantwortung in den 6ffentlichen
Personenverkehr eingebunden werden. Die Kom-
munen sollen dafiir die erforderlichen Instrumente
zur Lizenzierung dieser Mobilitdtsarten erhalten.

Punkte 2-4 sind erledigt.
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49 schen OPNV mit den neuen Angeboten bestehen. Die ent-
50 sprechende Kompetenz dazu haben die Kommunen. |h-
51 nen miissen die dafiir erforderlichen Instrumente an die
52 Hand gegeben werden.

53 Dies trifft auch auf die Regulierung des Fernbusmarktes
54 inBezugaufdie Festlegung von Haltestellen zu. Dieser Be-
55 reich des PBefG ist bislang nicht ausreichend reguliert und
56 fiihrt zu mangelnden Einflussméglichkeiten der Kommu-
57 nen und zu ,Wildwuchs* bei den Fernbushaltestellen.
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